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Prufungsantrag genu § 44 PatG 1st gestellt 

t) Veriadestation fur die stmsahzge und langsseitige automatxsche Be- und Entiadung 
mehreren Paietten 

Die Erfmdung betrifft eina Veriadestation fflr die stimseitfge 
und Iangsseitige automattsche Be* und Entiadung mehrerer 
vor der Laderampe angedodder Transportbehaitnisse we 
Container, Bahnwaggons* Lastkraftwagen Oder Wechseiauf- 
bauten ohne Sonderfconstruktsonen und ohne Positfonternilfen 
fur dan automatiscrien Ladevorgang mit gfeichzertig mehreren 
Paietten. Die Veriariestatfon, die die AutomatzsaerungsJucke 
auf der Verladerampe scnieden soil, ist dadurch gekenn- 
zeichnet. dafi eine sertlicn zwangsgestBuertB und seitficft 
verscrttebbare. vorzugswetse rtach dem Hubgabeiprinzip 
arbotende fahredosa Lademaschine einen in ihrer Abrufzone 
begtrmenden und im Transportbehaltnis endenden Fuhrungs- 
eiemente scnwenkbar und seitficft parallel veifairtar sind und 
geradErog positiomert warden konrten, wobei due Qbergabe 
der Paietten auf erne in den Furtrungskanai einbazogene 
Sammefplattform erfdgt auf der dm Paietten rnft alien gangi- 
gen Surgebundenen, Surfreten oder stattonaren Zufurtriorde- 
rem abgesetzt werdan und doit von der Lademascnme 
ubemommen und uber etne Ubertadebrucke gefenkt h das 
Tfa nsp ai b ertaitnts emgefahren werden. (31 32 899) 


von Transportbehaltnissen mit 


Verladestation fur das stirnseitige und langsseitigs automa- 
tische Be- und Entladen mehrersr vor der Verladestation an- 
gedockter Transpcrtbehaltn isse wie Container, Last kraf twagen , 
Wechsalauf baut en ader Bahnwaggons mit mshreren Palettsn da- 
durch gekennzsichnet , daB sine seitlich zwangsgest euerte und 
seitiich verschisbbare , vorzugsweise nach dem Hubgabelprinzip 
arbeitende rahreriase Lademaschine 1 einen in ihrsr Abrufzone 
beginnenden und im TransportBehaltn is endenden Fuhrungskanal 
durchfahrt, deren verschiedenen paarigen Begrenzungselemente 
8, 9, 10 schwenkbar und seitlich parallel verfahrbar sind und 
geradlinig positioniert werden konnen, wobei die Ubergabe der 
Paletten au-F eine in den Fuhrungskanal einbezogene Sammelplatt- 
form 5 erfo.lgt, auf der die Paletten mit alien gangigen flur- 
gebundenen, -Plurfreien und stationaren Zuf uhrf orderern abge- 
setzt werden und dort van der Lademaschine 1 ubernommen und 
weitargef Qhrt in das Transportbehaltnis eingefahren werden. 

Verladestation nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet , daB alle 
beweglichen Konstruktionselemente seitlich verfahrbar sind. 

Verladestation nach den Anspruchen 1 und 2 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der durch die Begrenzungselemente 8, 9, 10 ge- 
bildete Fuhrungskanal senkrecht oder schrag zu einer Fixlinie 
positioniert werden kann. 

Verladestation nach den Anspruchen 1 bis 3 dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ihre Sammelplattf arm 5 ausgerustet sein kann 
mit dem auf taktenden, absenkbaren und uberf ahrbaren Teil- 
stuck eines Stetigf ordersystems . 
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Die Erfindung betrixft eine automatische \Teriadestation fiir das 
3e- und Ent laden von (feansport b ehull tnis sen mit mehreren Pal et tan 

mit einer groien "ioabinationsf -xhi^lceit aller r^ngigea Zuiiihrf or- 

dersysteme in Verbindung in it einer Icsristisch giinsrigsn Lade- 

technik xtir das 3e- und Zntlad^n von stirn- oder laugsseitig an- 

^cdokten T-rans jortbehalirnisson durch e i a a 7erlad.es tatica. Ua 

bei wird a.a£ das Zeatieren^und Arreticcen der Trans no rtbeii.al t- 

nisse beiia, Andoclcen -ind vrlhread des Ladeva r^anpres , scv/ie auf oon- 

derkonstruktioaen der 'iransuorfciTahrzeiLPje ±" :r das automatische 

3e- und J^atladen verzichtet. jjie seitlich zv/aar^sgesteuerte, vor- 

zugsv/eisc- nach dem aubgabel.;rin.zip fconstruier&e fahrecloce Lade- 

mas chine durchfcihrfc ab ihrer Aftrufzone iiber die Jaletten-oaramel- 

olattform uad eine Jberladebrucke bis in das ^r ans do rtb eh-ii tni s 

hineiu eiaen Fiihrungsicanal , dessen der Steuerung dicnenden paa- 

rigen Begrenzungselemente - die Lademaschine einschlie.Send - 

schwenkbar uni seitlich oar all el verxahrbar sind. 3ei dea Ein- 

satz von flurrcebundenen, vorzu»;sweise Fi'S-^aleirfceazuforderern, 

wird im Bereich der gang en Sronsoorfckette durch das Absetzen 

der Paletrten direkt auf die in den i'iihrun^skanal einbezo^ene 

Samaelplafrfefor^ eine optimale Bodenf reiheit erreicht. 

Das automaijische Be- und iintlaaon von Trans ooirtbehsDLtniss en ohne 
oOiiderkonslrruktion und Positiouierhilf en mit mehrerea • aletrten 
durch einrs Verladestation ist bekanut (itetont 3Tr* jj1 15 936.2 : 
Ladestation als Hi 1 f s vo rri chtun^ fcir eine *order-Ladevorrich1rung) . 
Uisse Ladesration gegenuber der Heckttir der. Trans port behaitnisses 
ist fur die stirnseiti^e 3*- un S iirt lading -eei.Tiet, da der 
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FGhrungskanal mit ssinen Begranzungselementsn seitlich nicht 
verfahrbar ist und vcn diesen nur dis transportseit igen Enden 
der Begrenzungen auf der Uberladebrucke schwenkbar montiert 
sind. Karnstuck dieser Ladsstation ist ein uberf ahrt isch , auf 
den die Palettan durch einen Tragkat cenf orderer zugefuhrt wer- 
den. I\!ach dessen Absenken mussen die auf dem Qbergabet isch 
entstehenden Spaitan durch in Aussparungen einrastende Fall- 
schieber abgedeckt werden, urn das Gbcrfahren der Ladamaschine 
zu ermdgl;chen . Das Zufuhren der Palettan durch einen andaren 
stationaren St etigf orderer ist nach dieser Erfindung nicht mog- 
lich . - - 


Die vorliegende Erfindung will die gesch i Iderten Nachtsile be- 
seitigen und eins schnelle Verladung mit verbesserter Fuhrungs- 
technik der Lademeschine sowie eine stirn- und langsseitige 
Einsatzmoglichkeit der Verladestation mit einer besonders gun- 
stigen Kcmbinat ionsf ahigkei t der Zufuhrf orderer erreichen: 
Die Verladestation ist konstruiert fur das Zufuhren der Palet- 
ten durch alle gangigan Fordersysteme, z.B. durch fahrerlose 
(FTS-) Forderer, die durch einen im Boden verlegten Leitdraht 
induktiv gesteuert werden, durch flurfreie Forderer CHange- 
bahnen), oder dur-ch stationare St etigf orderer. Alle Fordersy- 
steme konnen betriebs- oder sort ierspezif isch einzeln fur sich 
oder kombiniert vorgesehen werden. 

Die Erfindung wind nachstehend dargestellt mit einer Verladung 
eines Pulks von jeweils 3 Paletten. Durch die gleiche Erfin- 
dung kann- auch eine hohere Leistung erbracht werden. Diese ist 
im wesentlichen abhangig von der Zeitfolge der Palettenzuf uh- 
rung auf die Sammelplattf orm. 

Das fahrerlose (FTS-) Fordern von hohen Traglasten erfolgt mit 
starken Antriebskraf ten, die eine gradlinige, widerstandslose 
Fuhrung der Ladernaschine erfordern. Es sind in der Transport - 
strecke der Ladernaschine fur die Steuerung Begrenzungselemente 
vorgesehen, die schwenkbar und zusammen mit der Ladernaschine 
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bzw. auf der Qberiadebrucke seitlich paarig so verfahrbar sind, 


da3 sie einen Funrungskanal bilden, der geradlinig und senkrecht 
Oder schrag zu siner Fixlinie positioniart werden kann und der 
di2 Sammeiplattfarm sowis dis Gberladehrucke in die betriebliche 
Transportkette integriert. 

Der Funrungskanal kann seitlich soweit verfahrbar kcnstruiert 
werden, daa dia Verladestation mehrsre stirnssitig angedockte 
Transportbahaltnisse oder ein langsseitig anga-Fahrenes Transport- 
fahrzeug be- und antladen kann. Fur dia langsseitige Ladung sind 
2 Verfahrsn vorgssehen. _ _ 

Die Verladestation wird, gleichzeitig daren logistische Bedeu- 
tung darstellend, an den nachf olgenden Arbeitsablauf en aufge- 
zeigt, wobei zunachst dia fur den Transport durch den Fuhrungs- 
kanal wichtige Konstruktion der seitlichen Steuerelemente der 
Lademaschine dargestellt wird. 
Es zeigen: 

Figur 1a: eine Seitenansicht der Lademaschine, 

Figur 1b: eine Draufsicht der Lademaschine, 

Figur 2 : zeichnerische Darstellung der erf indungsgemaBen 


Verladestation mit Zuftihrung der Palettsn durch 
einen Stetig-Farderer fur eine stirnseitige Be- 
und Entladung, 


Figur 3 : zeichnerische Darstellung der erf indungsgemaBen 


Verladestation mit Zufuhrung der Paletten durch 
einen FTS-Forderer fur eine stirnseitige Be- und 
Entladung, 


Figur 4 : .zeichnerische Darstellung der erf indungsgemaBen 


Verladestation fur die stirn- und langsseitige 
Be- und Entladung mit seitlich verfahrbarer Qber- 
ladebrucke, 


Figur 5 : zeichnerische Darstellung der erf indungsgemaBen 


Verladestation fur die stirn- und langsseitige 
Be- und Entladung mit der seitlichen Gesamtver- 
fahrbarkeit der Verladestation. 
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Grundlage fur die Lademaschine 1 bildet die Farder-Ladevcrrich- 
tung nach dem Patent Nr.. 31 1 5 936.; mit foig9nden Anderungen, 
die das funkticnsgerechte Durchfahnm du:; Fuhrungskanals durch 
die Lademaschine 1 unterstutzen sollen, fur die eine moglichst 
starre Gsradeaus-Lenkungseins tellunp vorresahen ist. Die beiden 
seitlichen Steuerelemente 2 dss Antriebswagens wertien in auBer- 
ster vorderer Fositicn monti art . An dem Gabeihubwagsnsystsm kon- 
nen dessan Gabeln zur Verdoppelung tier Transport leistung urn eine 
Palettennormlange verlangert werdan . 

Nach der Figur 2 besteht die hier- fur eine stirnseitige Verla- 
dung dargestellte Verladestat ion aus foigendsn Zonen: Abrufzone 4 
Sammelplattf orm 5, Oberladebrucke 6 und Beraitstallungszone 7. 
Die Palettenzuf uhx*ung erfolgt vorzugsweise durch ein Tragketten- 
f ordersystem, dessen letztes Teilstuck 11 di= Paletten auftaktend 
zur Auf lauf-/Leitvorrichtung 8 fordert, absenkbar und uberfahr- 
bar ist. Auf der Fcrderstrecke konnen die Paletten von flurgebun- 
denen odsr flurfreien Fordersys temen (FTS-F5rderer bzw. Hange- 
bahnen) umgesetzt werden, sodaB sich insgesamt eine gunstige 
Kombinatiansmoglichkeit aller gangigen Zuf uhrf ordersy steme er- 
gibt. 

Der Transport der Paletten innerhalb der Verladestation erfolgt 
durch die Lademaschine 1, die durch einen aus Begrenzungselemen- 
ten bestehenden Fuhrungskanal seitlich zwangsgesteuert wird. Im 
Bereich der Abru-Fzone sind 2 Begrenzungselemente 9 montiert. Auf 
der Samrnelplattform ist die Auf lauf-/Leitvorrichtung 6 darge- 
stellt, die auch als einseitiger Teil des Fuhrungskanals dient. 
Die Begrenzungselemente 8 und 9 sind ebenso schwenkbar und seit- 
lich parallel ver-fahrbar angeordnet wie die Begrenzungen 10 auf 
der Oberladebrucke 6, sodaB sich durch das Zusammenwirken der 
Hub~/Senkfunktion der automatischen Oberladebrucke S mit der Po- 
sitionierfahigkeit der Begrenzungen 10 das Einfahren der Lade- 
maschine 1 ohne vorheriges seitliches Zentrieren oder Arretieren 
der Transportbehaltnisse erreicht wird. 


KB 3132899 


Der in Figur 3 gezeigta Einsatz der Verladestation verzichtat 
auf stationare Forderer. Die mit FTS-Forderern zugefuhrten Pa- 
latten werden dirskt auf die Sammelplattf orm abgesetzt und van 
dort in das Transport beha Itnis eingefahren. Es soli auf dis 
Auf lauf -/Lsitvorrichtung a verzichtet werden, da untarstellt 
wire, daS sich durch die Anordnung der S teuerelsmenta 2, in 
Verbindung mit dsr starrsn Geradeaus-Lsnkstellung der Ladama- 
schine 1, sine gesicherte, garadlinige Fahrt ergibt, ohne die 
Funktion oes Fuhrungskana Is zu storsn. 

In Figur 4 ist die Verladestation fur die stirn- und langssai- 
tigs Verladung mit Zufuhrung der Palatten wie in den Figuren 2 
und 3 dargsstellt. Diese Anordnung eignet sich besonders fur 
ieichtes palettiertes Gut. Dis Lademaschine 1 fahrt den Paletten 
pulk zwischen die Begrenzungen 10 einer seitlich verschiebbaren 
Uberiadebrucke 6, die sich vor dem zu beladenen Raum des Trans- 
portbehaltnisses positioniert, worauf die Paletten eingefahren 
und abgesetzt werden. 

Figur 5 zeigt die Verladestation mit der Schwenkbarkeit und der 
seitlich paralleled Verf ahrbarkeit .der ganzen Ladestation, fur 
die die Verschiebezonen schraffiert dargestellt .sind. Da-s seit- 
liche Verfahren erfolgt bei alien Konstruktionsteilen ohne Be- 
lastung durch das zu- oder abzuf ordernde Gut, sodaB das Ver- 
schieben nur einen relativ geringen Kraftaufwand erfordert. 
Der Fuhrungskanal kann seitlich soweit verf ahrbar konstruiert 
werden, dafl die Verladestation mehrere stirnseitig angedockte 
Transportbehaltnisse oder ein langsseitig angefahrenes Trans- 
partfahrzeug be- oder entladen kann. Dieser Ladeablauf eignet 
sich besonders fur eine schnelle Ladefolge bei der Be- und Ent- 
ladung, da der Fuhrungskanal - einmal positioniert - nicht ge- 
andert wird, sowie fur schweres Ladegut, da die Paletten erst 
nach der Positionierung des Fuhrungskanals auf der Sammelplatt- 
farra 5 abgesetzt werden. 
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In der Abrufzone 4 ruhen die Rader und Hubrollen der Ladema- 
schins 1 auf einer Verschiabekanstrukt ion 12, auf Lier dig Begrnn- 
zungselements 9 montiart sind. Fur die Auf lauf-/Leitvorrich- 
tun^ 8 ist sine einfachn Vnrschiebe-Trn^konstrukti nn 13 vnr^i'.sclwrn . 
Oie Oberladebruckc wnisL ulna ublichu Ven-schicbukoru; truktion auf. 

Die , /erschiei>i:kons1;tmctLouuii i;* uud L;3 ,:Lnd liborf tihrbor vor-r-.aeiien. 
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LEGENDE 


1 Lademaschine 

2 St eusrelsmente am Antriebswagen 

3 Druckplatts 

4 Abrufzone 

5 Sammelplattf arm 

6 Oberladebrucke 

7 Bersitstellungszane 

8 Auf lauf-/Leitvorrichtung 

9 Begrenzungen in der Abrufzone 

10 Begrenzungen auf der Qberladebrucke 

11 Teilstuck des Tragkettenf ordersystems 

12 Verschiebekonstruktion fur Ladernaschine 

13 Verschiebekonstruktion fur Au-Tlauf -/Lcitvorrichtung 

1* i^ahrun^sleiste, aaci* iicb-*r 
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